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Ambasador Federacji Rosyjskiej w Warszawie Sergiej Andriejew w jednym z wywia-
doéw w rosyjskiej telewizji stwierdzit, ze ,,90% catej pomocy wojskowej udzielanej Ukrainie
przez Zachdéd przechodzi przez terytorium Polski”l. Nawet jesli Ambasador Andriejew
nieco zawyzyt odsetek polskiego udziatu w tranzycie pomocy wojskowej dla Ukrainy, to
whioski i tak wydajg sie oczywiste: transport uzbrojenia i pomocy humanitarnej przez gra-
nice polsko-ukrainska (w szczegdlnosci w pierwszych miesigcach wojny) walnie przyczynit
sie do zachowania niepodlegtosci i suwerennosci przez Ukraine oraz zapewnit skutecz-
niejszg obrone jej terytorium.

Odbudowa Ukrainy poniekad rozpoczyna sie juz teraz, a odbywa sie to za sprawa
budowy nowoczesnych drég, linii kolejowych (w tym linii o rozstawie ,,europejskim” na
terytorium Ukrainy), przejs¢ granicznych i systemdw transportowych tgczacych UE z Ukra-
ing ogdétem, czy tez poprzez wdrazanie europejskiego prawodawstwa w zakresie trans-
portu w tym panstwie. Proces odbudowy Ukrainy — oraz integracji gospodarki ukrainskiej
z europejska — nie bedzie médgt zaistnie¢ w satysfakcjonujgcym zakresie bez rozbudowy
infrastruktury granicznej z paristwami cztonkowskimi Unii Europejskiej?. UE prawidtowo
rozpoznata te problematyke i podjeta stosowne dziatania, rozszerzajgc sie¢ transeuro-
pejskg TEN-T o Ukraine (i Motdawie) oraz zainicjowata program Solidarity Lanes (pol.
Korytarze Solidarnosci) majacy na celu optymalizacje i modernizacje potokéw ruchu
w zakresie infrastruktury, przepustowosci, interoperacyjnosci i efektywnosci ustug na
gtéwnych przejéciach granicznych miedzy UE a Ukraing3. Oczywiécie bardziej ztozonym
procesem bedzie etap sprawnego i planowego wdrozenia celdw zawartych w ww. stra-
tegicznych zatozeniach przez UE (w tym panstwa cztonkowskie graniczace z Ukraing) oraz
Ukraine.

1 M. Budzisz: Koniec Jatty. Polsko-rosyjska rywalizacja o dominacje w Europie Srodkowej https://wpolityce.pl/
swiat/634113-polskorosyjska-rywalizacja-o-dominacje-w-europie-srodkowej [13.02.2023]

2 Granica UE i Ukrainy to jednoczeénie byta granica paristwowa Zwigzku Sowieckiego, ktérej powojenny przebieg
przecigt wiele dotychczasowych szlakéw transportowych, co dodatkowo w znacznym stopniu zmarginalizowato
obszary przygraniczne.

3 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajgce rozporzadzenia (UE) 2021/1153
i (UE) nr 913/2010 oraz uchylajgce rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013.
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Pokdéj w Ukrainie wydaje sie dzi$ dos¢ odlegtg perspektywa. Jednakze, jak pokazujg
realia, wojny czesto koriczg sie szybciej, niz planowanie, projektowanie i budowa auto-
strad, linii kolejowych, lotnisk czy elektrowni. Kluczowe inwestycje z punktu widzenia
zwiekszenia przepustowosci drogowych i kolejowych przejs¢ granicznych (poprzez budo-
we terminali odpraw dla ciezaréwek, budowe nowych i modernizacje obecnych przejs¢
granicznych oraz rozpoczecie procesu integracji ukrainskiego i europejskiego systemu
kolejowego) i rozbudowy prowadzgcych do nich szlakéw transportowych, nie mogg
czekac¢ na zakonczenie dziatan zbrojnych i faktyczne rozpoczecie odbudowy Ukrainy —
skala zyskow dla Polski z tego procesu bedzie w duzym stopniu zalezata wtasnie od
przepustowosci granicy polsko-ukrainskiej oraz stanu infrastruktury prowadzacej z UE
przez Polske do Ukrainy.

Komponent drogowy

Polska juz ponad dekade temu ukonczyta realizacje autostrady A4 (prowadzacej od
granicy niemieckiej do granicy ukraifskiej przez historyczny Slask i Matopolske), a do
konca 2028 r. w wojewddztwie lubelskim zostang oddane do uzytku ostatnie odcinki
dwéch dwujezdniowych drdg ekspresowych, prowadzacych do granicy z Ukraing (S17
z Warszawy do granicy w Hrebennem oraz S12 od Piotrkowa Trybunalskiego do granicy
w Dorohusku). Jednoczesnie czas oczekiwania na rozpoczecie odprawy paszportowej
i celnej nie ulegt zmniejszeniu w zadnym kierunku — takg sytuacje powoduje fakt, ze
przejscia graniczne to tzw. waskie gardtfa, ktdre w przypadku zbyt niskiej przepustowosci
niwelujg korzystny wptyw nowo wybudowanej infrastruktury drogowej.

Przed wejsciem Polski do Strefy Schengen na granicy z Republikg Czeska (ktorej
populacja jest 3—4 krotnie mniejsza od populacji Ukrainy) istniato 114 drogowych przejsé
granicznych®. Na granicy polsko-ukrairiskiej znajduje sie ich zaledwie dziewie¢ (uwzgled-
niajgc przejscie w Malhowicach, ktére ma zosta¢ oddane w grudniu 2024 roku). Cztery
z dziewieciu drogowych przejs¢ granicznych z Ukraing jest zlokalizowanych w wojewdédz-
twie lubelskim (Dothobyczéw—Uhrynéw, Dorohusk—Jagodzin, Zosin—Uscitug, Hrebenne—
Rawa Ruska), za$ pie¢ w wojewddztwie podkarpackim (Budomierz—Hruszéw, Korczowa—
Krakowiec, Kroscienko—Smolnica, Medyka—Szeginie oraz nowo wybudowane, cho¢ jesz-
cze wcigz doposazane Malhowice—Nizankowice).

Co istotne, na granicy polsko-ukrainskiej nie wystepujg zadne terminale dedykowa-
ne wyfgcznie odprawom samochodow ciezarowych (takowy istnieje np. w Koroszczynie

4Oczywiscie wiele z nich miato stricte turystyczny charakter, tym niemniej liczba ta ukazuje ogromne dysproporcje
pomiedzy przyktadem granicy polsko-czeskiej a polsko-ukrainskiej.
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na granicy z Biatorusig nieopodal Brzes$cia nad Bugiem). Takie rozwigzanie poniekad zosta-
to utworzone w Dorohusku (poczagwszy od 2022 r.), gdzie zawieszono odprawe samocho-
déw osobowych — trudno jednak uznac te srodki za optymalne. Docelowo w miejsco-
wosciach Okopy (obok Dorohuska), Hrebenne oraz Korczowa (tj. na najwazniejszych
szlakach transportowych tgczacych Polske i Ukraine) powstang specjalne terminale®, kté-
re w sposéb znaczacy zwiekszg przepustowos$é granicy polsko-ukrainskiej oraz zlikwiduja
zatory przed obecnie istniejgcymi przejsciami granicznymi (ktore czesto siegajg dziesigtek
kilometrow w giab panstwa) — niestety, wedtug obecnie istniejgcych zatozen i harmono-
gramow, ich realizacja najpewniej przeciggnie sie co najmniej do korica obecnej dekady.

Cztery najnowsze przejscia graniczne (Malhowice, Budomierz, Dothobyczéw, Kros-
cienko) sg w catosci zlokalizowane po stronie polskiej® — takie rozwigzanie umozliwito ich
szybszg budowe (przejscia powstawaty wytgcznie za polskie i europejskie srodki) oraz
usprawnito procedury zwigzane z odprawg paszportowg i celng. Od dnia 13 lutego 2023
r. do 30 wrzesnia 2024 r. na budowanym nieopodal Przemysla przejsciu granicznym
Malhowice — Nizankowice funkcjonowat tzw. bypass, ktdrym mogli przemieszczac sie
kierowcy pojazddow ciezarowych (o masie wiekszej niz 7,5 tony), ktérzy nie przewozili
zadnych tadunkéw w kierunku wjazdowym do Polski’ — obecnie te role przejmie przejscie
graniczne w Korczowej. Takie rozwigzanie nie wymaga duzego naktadu srodkéw, a poz-
wala na zaoszczedzenie kilkudziesieciu godzin dla kazdego kierowcy ciezarowki wraca-
jacego z Ukrainy ,na pusto” i jednoczesnie umozliwia odcigzenie pozostatych przejs¢
granicznych.

Jak wskazano powyzej, obie strony zdecydowaty sie na kroki majace na celu uspraw-
nienie funkcjonowania drogowych przejs¢ granicznych — niestety, okazaty sie one , kropla
w morzu potrzeb”, bowiem czas spedzony przez podréznych i kierowcdw ciezaréwek na
granicy (w kierunku wjazdowym do Polski) wcigz nie miesci sie w granicach dopuszczal-
nosci. Pod koniec 2024 r. tylko jedno przejscie graniczne jest przystosowane do ruchu
pieszych (Medyka—Szeginie), a wiasnie tego typu punkty pozwalajg na najsprawniejszg
odprawe podréznych. Ponadto, na catej dtugosci granicy polsko-ukraifskiej nie ma ani
jednego turystycznego przejscia granicznego (spuscizna PRL i ZSRR nie pozostawita po
sobie zadnego tego typu obiektu). Ill RP postawita wytgcznie na budowe wiekszych przejsc¢
granicznych, a wedle informacji udzielonych autorowi przez MSWIA w pismie z dnia

> Na podstawie informacji zawartych w pismie MSWiA nr DBI-WODO-06770.5.37.2024.BCh z dnia 2 pazdziernika
2024 r., udzielonym w odpowiedzi na zapytanie autora.

6 Ponadto, na przejéciu granicznym Zosin—Uscitug ukrairiska odprawa celna i paszportowa na kierunku wjazdowym
do Polski odbywa sie réwniez wytgcznie po polskiej stronie.

7 podkarpacki Urzad Wojewddzki w Rzeszowie: Malhowice dostepne dla kierowcdw ciezaréwek https://rzeszow.uw
.gov.pl/aktualnosci/malhowice-dostepne-dla-kierowcow-ciezarowek [13.02.2023].
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2 pazdziernika 2024 r., rzad RP nie planuje tego faktu zmienia¢ — zadeklarowano jedynie
dostosowanie przejscia granicznego Hrebenne—Rawa Ruska do odpraw pieszych i obecnie
nie ma mowy o budowie lokalnych, turystycznych przej$é granicznych z Ukraina.

Pomimo prowadzonych prac modernizacyjnych, obecng infrastrukture drogowych
przejs¢ granicznych z Ukraing nalezy uzna¢ za dalece niewystarczajgcy, co negatywnie
wptywa na wymiane handlowg, branze turystyczng, przeptyw pracownikéw oraz ogdlng
mobilnos¢ pomiedzy panstwami. Zbyt niska przepustowos¢ przejsé granicznych prowadzi
do dtugotrwatych kolejek i opdznien, ktére zniechecajg do wymiany handlowej i podrdzy,
hamujgc rozwdj wspodtpracy gospodarczej oraz spotecznej po obu stronach granicy.
Budowa terminali w Okopach (PG Dorohusk), Hrebennem i Korczowej powinna zostac
przy$pieszona (poprzez interwencje polskiego rzadu) i powinna rozpoczgé sie najpdzniej
réwnolegle z budowg granicznych odcinkdéw drég S12 i S17. Nie moze powtdrzy¢ sie
przyktad autostrady A4 oraz przejscia granicznego w Korczowej, do ktérego prowadzi
nowoczesna, dwujezdniowa droga, zas na samym przejsciu granicznym nie ma dosta-
tecznej infrastruktury (vide terminal samochodowy), przez co i tak powstajg tam wielogo-
dzinne zatory. Ponadto, ze wzgledu na brak lokalnych, turystycznych przejsé granicznych
i jednoczesne wysokie zapotrzebowanie na tego typu infrastrukture, nalezy zbudowa¢é co
najmniej dwa piesze przejscia graniczne (UsSmierz—Warez w woj. lubelskim oraz Woto-
sate—tubnia w Bieszczadach). Budowa takich obiektéw nie wigzataby sie z tak wysokimi
wydatkami oraz czasem realizacji jak na przyktadzie budowy drogowego przejscia w Mal-
howicach (ktérego budowa pochtoneta ponad 100 min zt i trwata ponad trzy lata poczgw-
szy od wmurowania kamienia wegielnego) przeznaczonego dla samochodéw osobowych
oraz autokardw. Ponadto, w porédwnaniu do transportu kotowego w przypadku pieszych
przej$¢ granicznych przemyt jest znacznie trudniejszy.

Komponent kolejowy

Lata 90-te ubiegtego wieku oraz pierwsza dekada XXI w. to okres gtebokiego kryzysu
dla linii kolejowych pogranicza polsko-ukrainskiego — transport kolejowy pomiedzy Polska
a Radzieckg Ukraing prosperowat do momentu rozpadu ZSRR i RWPG. Zagadnienie spraw-
nego transportu kolejowego miedzy Polskg a Ukraing (zaréwno za czaséw PRL, jak i obec-
nie) niezmiennie komplikuje odmienny rozstaw szyn kolejowych (1435 mm w Polsce oraz
1520 mm w Ukrainie) — niezbedne sg zatem inwestycje integrujgce oba systemy kolejowe.
Obecnie tor europejski/standardowy (1435 mm) w Ukrainie konczy sie na niektdrych
granicznych weztach kolejowych (za wyjatkiem stacji Kowel, oddalonej od granicy o ponad
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60 km), co znacznie utrudnia realizowanie szybkich i komfortowych potaczen transgra-
nicznych, poniewaz na stacji granicznej konieczna jest zmiana rozstawu koét sktadu pociggu
lub przesiadka do innego pociggu. Po polskiej stronie granicy z Ukraing rozstaw rosyjski
(1520 mm) znajduje sie na linii nr 63 od Chetma do granicy w Dorohusku, linii kolejowej
nr 92 od Przemysla do granicy w Medyce oraz na Linii Hutniczej Szerokotorowej (nr 65)
od Stawkowa potozonego w woj. slgskim do granicy w okolicach Hrubieszowa. Linie
kolejowe nr 63 oraz nr 92 umozliwiajg realizowanie potgczen pasazerskich z Ukraing bez
koniecznosci zmiany rozstawu kot pociggu, lecz prowadzg one jedynie do Chetma i Prze-
mysla (a zatem miast potozonych nieopodal granicy) — po to, by przemiescic¢ sie do wiek-
szych osrodkéw miejskich, nalezy przesigsé sie do innych pociggéw (lub korzystac z tych,
ktorych wagonom na stacjach granicznych sg zmieniane wézki), co wydtuza czas przejaz-
du. Natomiast jak wskazuje nazwa linii nr 65 (siegajgcej daleko w gtab polskiego teryto-
rium) — LHS nie jest przystosowana do obstugi regularnych potgczen pasazerskich, bowiem
jest potaczeniem stricte przemystowym.

Wojna odktada w czasie zdecydowang wiekszos¢ planéw inwestycyjnych. Wystepuja
jednak pewne wyjatki, ktére pojawiajg sie chociazby w przypadku projektéw infrastruk-
turalnych majacych na celu integracje systemu transportowego i gospodarki panstwa
wojujgcego z panstwami przyjaznymi. W maju 2022 r. premier Ukrainy Denys Szmyhal
zadeklarowat przejécie systemu kolejowego parstwa na rozstaw europejski®. Dzieki
pracom remontowym linii normalnotorowej od granicznej stacji Jagodzin do wezta Kowel
w najblizszych miesigcach bedzie mozliwe uruchomienie bezposredniego potgczenia
Warszawa Wschodnia—Kowel (potgczenie ma by¢ obstugiwanie przez spétke SKPL)?. Kole-
je Ukrainskie w szybkim tempie zrealizowaty rowniez prace remontowe na linii kolejowej
z Nizankowic do Chyrowa oraz Starzawy!® oraz wyremontowano krdtki, przygraniczny
odcinek linii kolejowej w Rawie Ruskiej wraz z infrastrukturg towarzyszaca!. Obecny szlak
kolejowy prowadzacy z Warszawy przez Lublin do przejscia granicznego Hrebenne—Rawa
Ruska, nie pozwala jednak na realizowanie szybkich i efektywnych potgczen pasazerskich
ze Lwowem, bowiem trasa ta poczagwszy od Rejowca Fabrycznego (linia nr 69) w kierunku
na Zamos¢, do granicy w Hrebennem nie jest zelektryfikowana (co zwieksza koszty

& Nakolei.pl: Ukraina chce przejsé¢ na europejski rozstaw toréw, https://www.nakolei.pl/ukraina-chce-przejsc-na-
europejski-rozstaw-torow/ [01.11.2024].

°T. becn'atos, Mosbcoka SKPL mae Hamip 3anycmumu noi3d Bapwasa — Kosenb, https://delo.ua/transport/polska-
skpl-maje-namir-zapustiti-poyizdi-varsava-kovel-438088/ [03.11.2024].

10 pomimo ukoriczenia niezbednych prac modernizacyjnych po obu stronach granicy — z przyczyn formalnych i po
czesci infrastrukturalnych — po dzi$ dzien nie uruchomiono regularnych potgczen pasazerskich na trasie Przemysl—
Chyréw. Mozliwe, ze sytuacja zmieni sie wraz z otwarciem oddalonego o 300 m, drogowego przejscia granicznego.
Obecnie ta kwestia jest po polskiej stronie ,,przedmiotem negocjacji miedzyresortowych”.

1 Nbiscbka OBA, Ha /lbsiswuHi 6idHosuAu we 08i 3ani3HUYHI dinbHUUi Ha KopdoHi 3 Moabuwero https://loda.gov.ua/
news/55425 [03.11.2024].
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eksploatacji) i nie pozwala na rozwijanie wysokich predkoscil? — podréz pomiedzy War-
szawg a Rawg Ruska trwa bowiem obecnie ponad siedem godzin. Trasa Warszawa—Rawa
Ruska—Lwow bedzie bardziej konkurencyjna, gdy po polskiej stronie (na odcinku Rejowiec
Fabryczny—Hrebenne) linia zostanie zmodernizowana, oraz gdy po stronie ukraiiskiej
powstanie linia normalnotorowa. Dzieki wsparciu Komisji Europejskiej oraz pomocy Sta-
now Zjednoczonych (USAID) wiekszego tempa nabraty prace projektowe budowy linii
normalnotorowych na zachodniej Ukrainie — na odcinku granicy z Polskg priorytetowo ma
zosta¢ wybudowana linia kolejowa od granicy z RP (na przejsciu Medyka—Szeginie) od
stacji Mo$ciska Il do stacji Lwéw (Sknitéw)*® — budowa ma ruszy¢ jeszcze w 2024 r.**, lecz
data zakonczenia prac nie zostata jasno sprecyzowana. Utworzenie linii normalnotorowej
Mosciska ll-Lwoéw (Sknitéw) pozwoli na realizacje szybkich i komfortowych potgczen mie-
dzynarodowych pomiedzy Polskg (oraz zapewne Czechami i Niemcami) a Lwowem, oraz
usprawni przesiadke do pociggdéw krajowych na Ukrainie (Lwow posiada bowiem bogatg
sie¢ pofaczen kolejowych realizowanych przez spétke Ukrzaliznytsia).

Gtéwne polskie kolejowe stacje graniczne Dorohusk, Hrubieszéw (LHS) i Medyka
(wraz ze stacjg Zurawica Rozrzadowa) posiadaja skanery RTG, dostateczng sie¢ rozrza-
dowg i dostepnosé bocznic kolejowych dla obstugi ruchu towarowego. Nieopodal drogo-
wego przejscia granicznego w Hrebennem jest potozona mata, graniczna stacja rozrzado-
wa Werchata, ktéra moze uzupetnia¢ prace ww. stacji kolejowych. LHS to najdalej
wysunieta na zachdd Europy (siega Stawkowa w woj. $lgskim) linia kolejowa z rozstawem
rosyjskim, pozwalajgca na sprawne transportowanie towarow pomiedzy Polskg a Ukraing.
Juz dzi$ LHS jest waznym ogniwem polsko-ukrainskiej wymiany handlowe;. Linia ta bedzie
odgrywata kluczowa role w odbudowie Ukrainy, zapewniajac sprawny, efektywny i bezpo-
$redni przewdz towaréw ze Slaska na Wotyn, bez koniecznosci przetadunku lub zmiany
wozkéw w wagonach. W przypadku LHS wazniejszym krokiem — od rozbudowywania

2 Linia kolejowa nr 69 charakteryzuje sie licznymi tfukami o matych promieniach (tj. zakretami), ktére skutecznie
ograniczajg mozliwos$¢ osiggania wyzszych predkosci eksploatacyjnych, co wptywa na konkurencyjnosé czasowg
przewozow. Dodatkowo, przebieg tej linii na niezelektryfikowanym odcinku od Zamoscia do stacji Hrebenne nie
zapewnia bezposredniego potaczenia w kierunku Tomaszowa Lubelskiego (a tym samym granicy panstwa), lecz
prowadzi na zachdd przez Zwierzyniec i Jozeféw. Taki uktad trasy nie pozwala na uzyskanie optymalnych czaséw
przejazdu w relacji z Ukraing. Tym niemniej wskrzeszenie transgranicznego, pasazerskiego ruchu kolejowego na tej
trasie jest bardzo dobrym krokiem, z zastrzezeniem koniecznosci poczynienia na niej kolejnych inwestycji.

13 Na podstawie informacji udzielonych przez Koleje Ukraifskie (Ukrzaliznytsia) w odpowiedzi na zapytanie autora
dot. integracji ukrainskiego i europejskiego systemu kolejowego ze szczegdlnym uwzglednieniem linii kolejowych
taczacych Ukraine z Polskg w pismie z dnia 24.10.2024 .

14 Bizagro, BydieHuuymeo espokonii Ha dinaHui Mocmucbka—CKkHunie posnoyHemsca y 2024 poui — Kybpakos,
https://bizagro.com.ua/budivnitstvo-yevrokoliyi-na-dilyantsi-mostiska-skniliv-rozpochnetsya-u-2024-rotsi-
kubrakov/ [30.10.2024].
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infrastruktury granicznej — moze okazad sie koniecznos$¢ rozbudowy terminala w Staw-
kowie w woj. slgskim.

Pomimo zastrzezenia, ze kolejowe przejscia graniczne réwniez wymagajg rozbudo-
wy i prac modernizacyjnych, to w odrdznieniu od drogowych przejsé¢ granicznych, nalezy
dosy¢ pozytywnie oceni¢ obecng infrastrukture kolejowg, obstugujgcy ruch towarowy
pomiedzy Polskg a Ukraing. Jednoczesnie, bez budowy linii normalnotorowych na teryto-
rium Ukrainy (w tym w szczegdlnosci na linii z Przemysla do Lwowa), pasazerski transport
kolejowy pomiedzy oboma panstwami wcigz nie bedzie naleze¢ do wysoce dostepnych,
szybkich i komfortowych. Ponadto, przez niewielkg podaz biletdw kolejowych na pofa-
czenia kolejowe pomiedzy Ukraing a Polska (i jednoczesnie ogromny popyt przy braku
konkurencji rynku lotniczego i zattoczeniu drogowych przejs¢ granicznych), ich ceny nale-
zy uznac za wygorowane.

Stan obecny i perspektywy rozbudowy infrastruktury przejs¢ granicznych Ukrainy ze
Stowacjg, Wegrami i Rumunia

Niezaleznie od napietych relacji wegiersko-ukrainskich to wtasnie na tej granicy
przypada proporcjonalnie najwiecej drogowych przejs¢ granicznych (pie¢ na 103 km gra-
nicy) — dzieki temu wsrdd Ukraincodw posiada ona renome ,,najsprawniej funkcjonujace;j
granicy” Ukrainy z panstwem cztonkowskim UE (w wymiarze transportu kotowego). Dzieki
bogatej siatce autostrad na terytorium Wegier i skrajnym, potudniowo-zachodnim pofo-
zeniu obwodu zakarpackiego jest do najdogodniejszy szlak transportowy na potudnie UE.

Granica ukrainsko-stowacka jest najkrétszg dla obu panistw (liczy nieco ponad 97
km)'® i jest potozona w duzej mierze w terenie gdérzystym. Istniejg tylko dwa drogowe
(Matyj Bereznyj oraz Uzhorod), jedno pieszo-rowerowe (Mali Selmenci) oraz dwa kolejo-
we (Uzhorod oraz Czop) przejscia graniczne. Po stronie stowackiej przejscia drogowego
Vysné Nemecké—Uzhorod ma powstac¢ terminal dla samochodow ciezarowych, ktéry
zwiekszy przepustowosé przejscia i zwiekszy znaczenie szlaku transportowego z Zakar-
pacia przez stowacka autostrade D1 (wiekszo$¢ jej przebiegu zostata juz zbudowana). Na
terytorium Stowacji istnieje jedna linia kolejowa z rozstawem rosyjskim (1520 mm), ktéra
prowadzi z Uzhorodu do Koszyc — drugiego co do wielkos$ci miasta na Stowacji. Ponadto,
Ukraina rozpoczeta budowe linii normalnotorowej z Uzhorodu do Czopu?®, co potaczy

15 Ministerstvo vnutra Slovenskej Republiky: Statistické tdaje o $tdtnych hraniciach, https://www.minv.sk/?
statisticke-udaje-o-statnych-hraniciach [13.02.2023].

16 Railway Pro, Ukraine launched standard-gauge line construction, https://www.railwaypro.com/wp/ukraine-
launched-standard-gauge-line-construction/ [30.10.2024].
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stolice obwodu zakarpackiego z liniami kolejowymi prowadzgcymi na Bratystawe i Buda-
peszt. Sfowackie Koszyce sg potgczone z granicg ukrainska jednotorowg, kolejowa linig
hutniczg o rozstawie rosyjskim (podobnie jak LHS, natomiast polski odpowiednik siega
znacznie dalej w gtab kraju).

Granica ukrainsko-rumunska jest najdtuiszg sposrdod wszystkich granic Ukrainy
z panstwami cztonkowskimi UE (liczy 614 km) — przebiega w duzej mierze przez Karpaty
oraz rzeke Dunaj w historycznym Budziaku (na tym odcinku granicy nie ma mostéw bezpo-
$rednio fgczacych oba panstwa — ruch odbywa sie poprzez przeprawy promowe). Po roz-
poczeciu petnoskalowej agresji Rosji, Rumunia zdecydowata sie na budowe przejs¢ gra-
nicznych w Vicovu de Sus oraz lzvoarele Sucevei na Bukowinie, oraz modernizacje czesci
obecnie istniejgcej infrastruktury. Rzady w Bukareszcie i Kijowie réowniez podjety sie
remontu transgranicznych potaczen kolejowych (np. Valea Viseului—Rachow). Ponadto,
Rumunia buduje autostrade A7, ktdra potgczy stolice panistwa z granicg Ukrainy w obwo-
dzie czerniowieckim. Mozna zatem stwierdzi¢, ze na przestrzeni ostatnich trzech lat to
wiasnie na granicy rumunsko-ukrainskiej zaszty najdalej idace, pozytywne zmiany w za-
kresie poprawy infrastruktury przejs¢ granicznych oraz prowadzacych do nich szlakéw
drogowych i linii kolejowych.

Podsumowanie

Réznice w rozstawie szyn kolejowych i konieczno$é zmiany wdzkdw na stacjach
granicznych oraz deficyt wymaganej infrastruktury do kontroli i odprawy celnej oznaczajg
utrate czasu, a w konsekwencji strate srodkow i czesci potencjalnych zyskéw. O ile za
sprawg rozbudowanych polskich, granicznych stacji rozrzagdowych oraz istnieniu Linii Hut-
niczej Szerokotorowej (bedgcych w duzej mierze spuscizng po polsko-radzieckich wiezach
gospodarczych) nalezy do$¢ pozytywnie oceni¢ obecng infrastrukture kolejowg obstuguja-
cg ruch towarowy, tak obecna siatka kolejowych potgczen pasazerskich pomiedzy Polska
a Ukraing jest niedogodna i dalece niewystarczajgca. W momencie, gdy zostanie zbudo-
wana linia normalnotorowa do najwiekszego miasta — i zarazem najwiekszego wezta
kolejowego — zachodniej Ukrainy tj. do Lwowa, transport kolejowy (w szczegdlnosci
pasazerski) pomiedzy Polskg i Ukraing zostanie znacznie usprawniony. Docelowo wedtug
strategii UE wiekszo$¢ najwiekszych miast Ukrainy (w tym stolica oraz najwieksze miasto
portowe tego panstwa) majg zosta¢ potgczone linig normalnotorowa z europejskim
systemem kolejowym, lecz perspektywa ich realizacji wydaje sie na koniec 2024 r. zdecy-
dowanie bardzo odlegta. W pierwszych latach odbudowy Ukrainy ruch towaréw i oséb
bedzie odbywat sie w duzej mierze z wykorzystaniem obecnie istniejgcej infrastruktury
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kolejowej i podobnie sytuacja prezentuje sie w przypadku drogowych przejs¢ granicznych.
Kluczowe jest zatem, by do konca konfliktu rosyjsko-ukrainskiego zostata ukoriczona
budowa linii normalnotorowej ze Lwowa do stacji Mosciska Il oraz by rozbudowa drogo-
wych przejs¢ granicznych w Dorohusku, Hrebennem i Korczowej (vide terminale dla sa-
mochododw ciezarowych) zostata przyspieszona i zrealizowana do 2028 r. — bowiem te
inwestycje, znaczgco zwiekszajgce przepustowos¢ granicy, walnie wptyng na role Polski
w procesie odbudowy Ukrainy i integracji gospodarki ukrainskiej z rynkiem europejskim
i niezwykle istotne jest, by harmonogram ich realizacji zostat zaktualizowany. Po zakon-
czeniu dziatan zbrojnych w Ukrainie powrdcg tam potgczenia lotnicze, ktore odcigzg czesc
ruchu pasazerskiego (i w bardzo matym stopniu towarowego), lecz nie ma watpliwosci, ze
najwazniejszg role wcigz bedzie odgrywat transport lgdowy.

Ukraina obecnie nie zajmuje kluczowego miejsca dla polskiej gospodarki. Nalezy
jednak wskazac¢, ze od poczatku petnoskalowej inwazji Rosji na Ukraine mamy do czy-
nienia ze znaczgcym wzrostem dwustronnej wymiany handlowej. Mozna réwniez zatozyg,
Ze wraz z umachnianiem sie zwrotu ukrainskiej gospodarki na zachdd (w zwigzku z inte-
gracjg europejskg oraz zerwaniem wiezéw ekonomicznych z Biatorusig i Rosjg) w kolej-
nych latach, rola i znaczenie tej gospodarki dla Polski bedzie sie konsekwentnie zwiekszad.
Jednakze, bez znaczacej rozbudowy infrastruktury przejs¢ granicznych w ciggu najbliz-
szych 3—4 lat, zwielokrotnienie obecnego poziomu dwustronnej wymiany handlowej
(i tranzytu przez polskie terytorium) bedzie niemozliwe, za$ konkurencyjne panstwa dla
lagdowego tranzytu towaréw z UE do Ukrainy (Stowacja, Wegry i w mniejszym stopniu
Rumunia) moga w pore wykorzysta¢ swojg szanse kosztem polskich intereséw.

Ukraina jest i w coraz wiekszym stopniu bedzie wymagajacym konkurentem dla
Polski w wielu gateziach gospodarki (w szczegdlnosci w tych obszarach, w ktérych ukrain-
ski biznes moze omijac¢ unijne regulacje, takie jak optaty za emisje CO, czy niektore
standardy jakosci produktéw oraz w tych dziedzinach, w ktorych ukrainskie firmy oferuja
znacznie bardziej konkurencyjne ceny). Jednakze budowa wydolnej, nowoczesnej infra-
struktury przejs¢ granicznych umozliwi Polsce stworzenie silnej przewagi konkurencyjnej
(wzgledem Stowacji, Wegier i Rumunii) oraz negocjacyjnej (wzgledem Ukrainy), co poz-
woli zwiekszy¢ gospodarcze znaczenie panstwa w Europie i przyniesie mu wymierne
korzysci ekonomiczne. Polska posiada pod tym wzgledem przewage geograficzng nad
pozostatymi sgsiadami Ukrainy, bedgcymi panstwami cztonkowskimi UE — trasa przez
Polske jest w wiekszosci przypadkdéw najkrétsza i najszybsza, zas linie kolejowe i gtéwne
drogi (po obu stronach granicy polsko-ukrainskiej) nie sg przeciete pasmem Karpat. To
jednak nie przynosi Polsce gwarancji, ze nie moze ona straci¢ dominujacej pozycji w han-
dlu pomiedzy UE a Ukraina.
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