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Recenzja rozprawy doktorskiej mgra Karola Wiktora Kowalczyka
pt. ,Pasazerski transport kolejowy na obszarach aglomeracyjnych w Polsce a
rozwigzania multimodalne w codziennych dojazdach do pracy”

Przedstawiona do recenzji rozprawa doktorska mgra Karola Wiktora Kowalczyka pt.
,Pasazerski transport kolejowy na obszarach aglomeracyjnych w Polsce a rozwigzania
multimodalne w codziennych dojazdach do pracy” powstata pod kierunkiem prof. dr hab.
Tomasza Komornickiego w Zakladzie Geografii Spoteczno-Ekonomicznej Wydziatu Nauk o
Ziemi i Zagospodarowania Przestrzennego Uniwersytetu Marii Curie-Sktodowskiej w
Lublinie. Praca liczy 211 stron wydruku komputerowego, w tym 35 tabel oraz 50 rycin, ktdre
zawierajg interesujace autorskie mapy, wykresy i zdjecia obejmujace ukiady linii kolejowych
w 10 aglomeracjach Polski. W koncowej czedci pracy znajduja si¢ rowniez zalgczniki (w
ogblnej liczbie pieciu) w formie obszernych zestawien tabelarycznych zajmujgcych strony
pracy od 174 do 211). Przesunigcie tychze duzych tabel zawierajgcych m.in. zestawienie
punktéw przesiadkowych (zatacznik 1), wykaz badanych odcinkéw sieci kolejowe;j (zatgeznik
2), czy tez wykaz kolejowych inwestycji infrastrukturalnych w aglomeracjach do zalgcznikow
wplynelo korzystnie na przejrzysty uklad calej pracy. Jednoczesnie te obszerne bardzo
szczegdlowe zestawienia dajg obraz rzetelnej i szczegétowej kwerendy dokumentujgcej
zardwno badania terenowe, jak i kameralne prowadzone przez Autora rozprawy.

Rozprawa sklada sie z 10 zasadniczych rozdziatéw poprzedzonych wstgpem i
zakonficzonych podsumowaniem wraz z wnioskami koficowymi. Prace rozpoczyna bardzo
dobrze skonstruowany pod wzgledem merytorycznym wstep, w ktérym zawarto wszystkie
podstawowe dla rozprawy doktorskiej elementy. Przede wszystkim Autor doktadnie okreslil
stawiany w rozprawie problem badawczy oraz dodatkowo uzasadnil jego podjgcie zarbwno w
oparciu o doniesienia literaturowe, jak i wlasne przemyslenia w tym zakresie. Doktorant
precyzyjnie wyartykutowal podstawowy cel badawczy rozprawy, jakim jest ocena stanu oraz
mozliwosci wykorzystania pasazerskiego transportu kolejowego, jako srodka multimodalnej

komunikacji dojazdowej ze stref podmiejskich najwigkszych polskich aglomeracji.



Realizacji celu gléwnego postuzyly cztery cele szczegdtowe, ktére Autor uporzadkowat
hierarchicznie przyporzadkowujac im cel poznawcezy, aplikacyjny 1 metodyczny. Dodatkowo
w syntetycznej pierwszej tabeli wstepu doktadnie sprecyzowal, ktérymi ukladami sieci
kolejowych polskich aglomeracji w pracy zajmie si¢ szczegélowo. I tak na 15-17
wyréznionych istniejagcych 1 planowanych kolei aglomeracyjnych w Polsce rozprawa
analizuje 10 podstawowych uktadéw organizacyjnych zasadniczo juz wyrdéznionych pod
wzgledem formalnym. Przy czym kazdemu wyréznionemu obszarowi aglomeracyjnenmu
przyporzadkowal odpowiednia kolej, dla ktorej okreélit jej forme organizacyjng. Doktorant
rownie szczegélowo okre§lit przyjete w pracy okreélenie obszaru aglomeracyjnego.
Zwlaszeza w te] czeSci wykazal sie dobrg znajomosdcia nie tylko metodyki geografii
transportu, ale réwniez geografii osadnictwa. Positkujac sig tym zastosowanym dla potrzeb
rozprawy terminem ,,obszaréw aglomeracyjnych” jednoznacznie wskazal zakres przestrzenny
opracowania, co niewgtpliwie pozytywnie wplyneto na merytoryczng sp6jnos rozprawy.
Przedstawiajgc zakres przestrzenny pracy Doktorant umiejetnie i to w sposéb zwigzty 1
syntetyczny w oparciu o studia literatorowe dal wykladni¢ delimitacjii obszar6w
aglomeracyjnych w Polsce. Sposéb, w jaki ta delimitacje obszaréw aglomeracyjnych
zaprezentowal w pracy z wykorzystaniem serii 6 rycin jest godny uznania i odpowiadajgcy
czytelnikowi o geograficznych zainteresowaniach.

Po okreglenin zakresu przestrzennego rozprawy Autor ptynnie przechodzi do okreflenia
zbioru obiektéw badawczych. Tu wyréznia dla potrzeb pracy 10 miejskich obszaréw
funkcjonalnych, a’kryterium wyr6zniajacym stata sig ich liczba ludnodci. Tak, wige Autor
szezegblowymi badaniami objgt 10 obszaréw aglomeracyjnych takich jak: warszawski,
katowicki, krakowski, tréjmiejski, }6dzki, poznafski, wroctawski, bydgosko-torunski,
szczecifiski 1 lubelski. Przytoczone powyzej nazwy aglomeracji odpowiadajg okredleniom
tychze przyjetych w pracy. W celu ograniczenia zakresu przestrzennego rozprawy — Autor
shusznie pomija 7 pozostatych obszaréw aglomeracyjnych miast wojewddzkich — takich jak:
Bialystok, Rzeszow, Kielce, Opole, Olsztyn, Zielona Gora i Gorzéw Wielkopolski. Poza
tekstem, ponownie doktorant wykazuje przestrzenny dobér obiektéw badawczych za pomocy
czytelnie skonstruowanej i pomocnej dla czytelnika mapy obszardéw aglomeracyjnych na tle
sieci kolejowej Polski. Dodatkowym doborem koloru sygnatur i linii informuje ponadto
odbioree, ktorymi liniami i stacjami kolejowymi bedzie zajmowat si¢ w swojej pracy. Takg
konstrukeje tekstu rozprawy, gdzie odpowiednio skonstruowana mapa, badZz syntetyczna
tabela zastepuje nieraz kilka stron opisu, uwazam za z wszech miar sluszng 1 przyjeta w

dobrych naukowych opracowaniach geograficznych.



W tym miejscu warto podkresli¢, ze Autor rozprawy nie ogranicza zakresu przestrzennego
rozprawy jedynie do obszaréw aglomeracyjnych lokalizacyjnie mu najblizszych
(przykladowo Lublin czy Warszawa), ale zgodnie z przyjetymi kryteriami obejmuje 10
wspomnianych obszaréw aglomeracyjnych rozproszonych po catym terytorium Polski. Przy
czym réwniez wykazuje, ze na tychze 10 obiektach badawczych prowadzil réwnie
mtensywne badania terenowe, dokumentujgc to chociazby zamieszczonymi w pracy
fotografiami budynkéw stacyjnych. W ten sposéb Doktorant nawigzuje do klasycznych regut
badawczych geografii zakladajacych prymat badah terenowych nad kameralnymi studiami
literaturowymi i1 Zrédtowymi.

Z merytorycznych uwag do pracy wskazaé mozna jedynie nieliczne mankamenty lub
formalne pominigcia. Przykladowo Doktorant na szczegdtowych mapach ukladéw sieci
kolejowych analizowanych obszaréw aglomeracyjnych pomija np. linie wykorzystywane
jedynie w ruchu towarowym (np. linia Nowa Wics Wielka — Maksymilianowo w aglomeracji
bydgoskiej), czy tez linie zlikwidowane badZ z zawieszonym ruchem (np. W konurbacji
goérnoslaskiej linia Zabrze Biskupice — Zabrze Mikulczyce — Pyskowice). Pominiecie
wspomnianych linii — chociaz formalnie uzasadnione zakresem rozprawy — wydaje sie
pewnym uproszczeniem, gdyz w przypadku rozwoju kolei aglomeracyjnych mogg one
ponownie zostaé przywrocone do ruchu. Wskazane powyzej drobne mankamenty 1 braki nie
wplywajg na mojg ogélng bardzo dobra ocene zawartoéci merytorycznej opracowania.

Za szczegdlnie cenny w pracy uznaj¢ zgromadzony, autorsko opracowany i wykonany
przez Doktoranta material kartograficzny w ogdlnej liczbie 50 rycin zamieszczonych w pracy.
Pozytywnie w tej liczbie wyr6znia si¢ zwlaszcza cykl map prezentujacych uktady sieci
kolejowych 10 analizowanych obszaréw aglomeracyjnych widzianych w réznych kontekstach
badawczych. La,czm'e Autor na jednym z wielu arkuszy (w rozmiarze podwodijnego A-4)
wstawionych w tekst rozprawy zgromadzil tgcznie 9 ukladéw kolejowych obszardw
aglomeracyjnych. Brak jednego schematu w stosunku do 10 badanych obiektéw wynika ze
stusznego zamieszczenia na jednej wspdlnej mapie konurbacji goérnoSlaskiej wraz =z
nawigzujacg funkcjonalnie do tej ostatniej aglomeracji krakowskiej. Zestawienie schematéw
ukladéw kolejowych aglomeracji umozliwia ich szybkie poréwnywanie bez zbgdnego
kartkowania poszczegélnych rycin. Rdwnoczesnie Autor pomimo znacznego pommnigjszenia
schematéw zachowal ich petng czytelnosé i pogladowodéé zarbwno w samym rysunku, jak i
jego legendzie. Wspommniany material kartograficzny bardzo dobrze ilustruje kolejne etapy
badawcze i zgromadzone w trakcie badan wyniki i obliczenia, jest jednoczeénie czytelny i

jednoznaczny w odbiorze u studiujacego rozprawe czytelnika.



Ciekawg formule dokumentacyjng zastosowal Autor m.in. w tabelach 25 i 26
prezentujgcych przykladowe rozwigzania techniczno-architektoniczne stosowane na stacjach i
przystankach kolejowych aglomeracji. Tu umiejetnie polaczyl opisy obiektéw z ich
fotograficznymi miniaturami, co eliminuje dzigki ich prezentacji konieczno$é zamieszczania
obszernych opiséw tekstowych. To kolejny pozytywny przykiad zmystu Doktoranta do
syntetycznego wujmowania 1 wiznalizacji obszernego materialu  dokumentacyjnego
zgromadzonego dla potrzeb rozprawy w trakcie badan terenowych.

Najprawdopodobniej ze wzgledu na ograniczone tamy rozprawy Autor skupil sie na
badaniach kolei w licznych, bo 10 aglomeracjach krajowych. Pominagt natomiast zupeie
préby odniesienia i poréwnan tychze z ukladami sieci kolejowej wybranych aglomeracii
europejskich lub $wiatowych. W zwiazku z tym chciatbym poznaé zapatrywania Doktoranta
na wspomniang problematyke kolei aglomeracyjnych w wymiarze migdzynarodowym, z
réwnoczesnym wskazaniem ewentualnych réznic i podobiehstw w tym zakresie z kolejami

miejskimi w Polsce.

Mocng strong rozprawy jest réwniez jej warstwa statystyczna charakterystyczna dla prac z
zakresu geografii ekonomicznej. W pracy Doktorant wykazai sig¢ bardzo dobrg znajomofcia -
metod obliczeniowych i umiejgtnym ich wykorzystaniem dla potrzeb pracy m.in. z
zastosowaniem pakietu oprogramowania MS Excel. Dla potrzeb przeprowadzonej w pracy
typologii kolejowych linii aglomeracyjnych Autor zgromadzit odpowiednie dane, ktdre poza
standardowymi procedurami obliczeniowymi dotyczacymi przyktadowo liczby pociagéw na
dobg na poszczegolnych kolejowych liniach aglomeracyjnych, pokusit sie réwniez o
wyznaczenic trzech wskaznikéw syntetycznych obiektywizujaeych. pordwnania kolei
aglomeracyjnych; sg to m.in. wskazniki integracji oraz konkurencyjnosci czasowej réznych
galczi transportu obstugujacych relacje strefa podmicjska — rdzen aglomeracji. Wyniki badan
— 0 ¢zym juz wspominatem powyzej — Doktorant §wictnic zwizualizowal za pomocg znacznej
liczby kartograméw, kartodiagraméw wstegowych, map zasiggéw czy odpowiednio
dobranych sygnatur. Swiadezy to nie tylko o teoretycznej znajomosci metod kartografii
spoteczno-ekonomicznej, ale rowniez o praktycznej umiejetnosei ich doboru i wykorzystania
w pracach badawczych.

Recenzowana rozprawa doktorska z precyzyjnie wyartykulowanymi we wstepie celami,
zalozeniami metodycznymi czy specyfika prowadzonych badaf terenowych i1 kwerend
materialowych, a poZniej ich konsekwentng realizacja w kolejnych rozdziatach

merytorycznych, jest dla mmnie przykladem wzorcowe] pod wzgledem ukladu treei i



wprowadzonych metod kartografii spofeczno-gospodarczej rozprawy doktorskiej, ktéra
mozna przedstawia¢ jako wzor poprawnoé’ci dla doktorantéw studiéw trzeciego stopnia
geografii. Réwnie przejrzysty dla czytelnika jest uklad literatury wykorzystanej dla potrzeb
rozprawy. Tu doktorant wyréznil oddzielnie monografie, artykuly w czasopismach,
ekspertyzy i raporty, dane statystyczne, mapy i Zrodta danych wektorowych oraz strony
internetowe. Zgromadzone pozycje $wiadcza o dogle;bnej znajomosci przez Doktoranta
literatury przedmiotu oraz Zrédtowych materialéw statystycznych i kartograficznych.
Klasyczne w ukiadzie rozprawy doktorskiej kofcowe podsumowania i wnioski, Doktorant
dodatkowo rozszerzyt o przydatne dla praktyki transportowej rekomendacje. Wspomniane
rekomendacje Autor pomyslowo zestawil w formie syntetycznej tabeli, gdzie dla kazdej z 10
analizowanych w pracy kolei aglomeracyjnej w Polsce przedstawil wynikle z badan i

obserwacji autorskic zalecenia,

Reasumujge, do podstawowych waloréw recenzowanej rozprawy nalezy zaliczy¢ przede
wszystkim: istotnodé i aktualnosé podjetej problematyki badawczej, solidnoéé szczegblowej
kwerendy materiatéw Zrédtowych i ich weryfikacja badaniami terenowymi, bardzo dobry —
zrozumiaty dla czytelnika komunikatywny i sp6jny obraz pracy — napisanej poprawnym i
bardzo dobrym pod wzgledem stylu jezykiem, pozbawiony w zasadzie bledéw stylistycznych
tekst rozprawy, logiczno$é wywodu, przejrzysty uklad pracy pomimo stosunkowo duzej
liczby (10) rozdziatéw, chronologiczny uklad tresci, pomyslowo prezentowane na
oryginalnych mapach i wykresach wyniki badafi, czytelne i jednoznaczne w odbiorze
schematy ukladow sieci kolejowej aglomeracji oraz liczny (zgromadzony w ogélnej znaczacej
liczbie 50 rycin) material mapowy - autorsko sporzadzony zgodnie z regutami metodycznymi
kartografii sp‘oleczno-ekonomicznej. Moim zdaniem recenzowana praca doktorska wnosi
znaczgcy wkiad w poznanie szczegblowych zmian przestrzennych w sieci kolejowej
obszardw aglomeracyjnych w Polsce. Niewatpliwym walorem pracy jest calo§ciowe
przedstawienie problematyki kolei aglomeracyjnych w wymiarze Polski, z chronologiczng
analizg rozwoju uktadu polgczen w poszczegdlnych miastach, co $wiadczy o dojrzatym
warsztacie badawczym Autora rozprawy. Umiejetna 1 twdrcza prezentacja wynikow
prowadzonych przez Autora badaii wynika prawdopodobnie réwniez z jego dobre;j
wspOipracy zaréwno z promotorem rozprawy, jak i zespotem badawczym IGiPZ PAN w
Warszawie, czego liczne przyktady odnajdziemy zardwno w tekécie rozprawy, czy
informacjach zamieszczonych w notkach bibliograficznych materiatéw Zrédtowych do tabel i

rycin. Wazne dla praktyki transportowej kraju sq wskazane celne autorskic rekomendacje



-

odnoszgce si¢ poprawy stanu funkcjonowania 10 analizowanych ukladow kolei
aglomeracyjnych. Zagadnienie to jest szczegdlnie istotne ze wzgledu na narastajgce w
ostatnim czasie zjawisko kongestii w ruchu drogowym na obszarach zurbanizowanych kraju.
W tym przypadku kolej aglomeracyjna powigzana funkcjonalnie lub jak to okresla w pracy
Autor — multimodalnie z pozostatymi galeziami komunikacji miejskiej, moze sta¢ sie¢ szansg

rozwigzania problemu dojazdow pasazeréw na osi strefa podmiejska — rdzen aglomeracji.

Biorac pod uwage to wszystko, co przedstawilem powyzej wyrazam przekonanie, ze
przedstawiona do recenzji rozprawa doktorska mgra Karola Wiktora Kowalczyka pt.
»Pasazerski transport kolejowy na obszarach aglomeracyjnych w Polsce a rozwigzania
multimodalne w codziennych dojazdach do pracy” speilnia wymogi ustawowe stawiane
tego typu opracowaniom i moze by¢ podstawg do przeprowadzenia dalszych czynnosci
przewidzianych przepisami, a zwigzanych z uzyskaniem przez doktoranta stopnia doktora

nauk o Ziemi w zakresie geografii ekonomiczne;.

Poza tym majac na uwadze wspomniane w recenzji walory poznawcze, metodyczne i

praktyczne rozprawy proponuj¢ jej wyrdznienie i opublikowanie w skroconej wersji
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